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Schraubenformige Balm fiir Spielfahrzeuge 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 2. Oktober 1948 an 
Patenterteilung bekanntgemacht am 17. Mai 1951 



Die Erfindung betrifft die schraubenformige Ge- 
staltung einer Bahn fiir Spielfahrzeuge. Fine solche 
Fahrbahn turmt sich in mehr oder minder zahlrei- 
chen Schraubcngangen von der Auf stellflache empor. 
5 Turmformige Fahrbahnen dieser Art sind an sich 
bekannt; sie dienen in der Regel aber nur zum 
Herablaufen von Spielfahrzeugen, die keinen An- 
trieb haben oder deren Antriebswerk wahrend des 
Niederfahrcns ausgeschaltet ist. Bekannt ist ferner 

10 das Hochfahren angetriebener Spielfahrzeuge auf 
einer in Kehren verlaufenden Bergbahn. 

Im Gegensatz dazu liegt der Erfindung der Gedanke 
zugrunde, einc schraubenformig ansteigende Fahr- 
hahn in ilirem oberen Teil so auszubilden, daB das 

15 mechanisch angctriebene Spielfahrzeug, nachdem es 
dieSchraubcnbahn hochgefahren ist f oben in ebener, 
kreisformiger Fahrt weiterlauft, bis seine Antriebs- 
kraft crschopft ist. Das wird erreicht durch eine be- 
wegliche Abstiitzung des oberen Endes der Schrau- 

ae benbahn in der Weise, daB das Fahrzeug, am oberen 
Bahnende angelangt, die Stiitze umstoBt mit der 
Wirkung, daB die oberste Schleife der Bahn unter 



Eigengewichtswirkung auf die darunterliegende 
Bahnschleife herabfallt, um zusammen mit der hin- 
ten anschlieBenden Schleife einen ebenen, kreisfor- as 
migen AbschluB der Schraubenbahn zu bilden, wel- 
chen das Fahrzeug durchlauft, bis es zur Ruhe 
kommt. 

Durch die Erfindung wird ein uberraschender 
Spiel vorgang geschaffen, der die Aufmerksamkeit 30 
des spielenden Kindes fesselt und um so wirkungs- 
voUer ist, als wahrend derHochfahrt desFahrzeugs 
nicht ohne wei teres vorausgesehen werden kann, was 
geschehen wird, wenn das Fahrzeug oben ankommt. 
Weiterhin bietet die Erfindung dem spielenden 35 
Kind eine willkommene Gelegenheit, durch eigenes 
Eingreifen den urspriinglichen Zustand wiederher- 
zustellen, indem es die obere Endschleife der 
Fahrbahn von Hand anhebt und wieder abstutzt. 

In der weiteren Entwicklung der Erfindung ist 40 
vorgesehen, die schraubenformige Fahrbahn an 
ihrem oberen Ende so zu gestalten, daB das Spiel- 
fahrzeug von dort aus in schraubenformigen Kehren 
wieder herabgefuhrt wird. Diesem Zweck kann z. B. 
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zu dem Gleisstiick a c fiihrt, sennit eine Riicklauf- 
strecke bildend, welche das aufsteigende Bahnende 
mit einem weitcr zuriickliegenden AnschluBpunkt 
der Schrauhenbahn verbindet. 

In diesem Fall durchlauft das oben angekommene 
Fahrzeug die S-Strecke m, kehrt auf dem Gleisstiick 
a 6 auf die Schrauhenbahn zuriick und fahrt diese 
herab. Ein Niederfallen des Gleisstucks a 2 und ein 
Absinken des Gleisstucks a 3 findet nicht statt. Die 
Stutzvorrichtungen g und k entfallen. 

Rei dem in Fig. 2 schematisch dargestellten Bei- 
spiel einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung ist 
vorgesehen, das Fahrzeug, welches die Schrauhen- 
bahn emporgesticgen ist, vom oberen Bahnende aus 
auf eine zweite Schrauhenbahn uberzuleiten, welche 
das Fahrzeug herablauft, um auf die Tischplatte zu- 
riickzukehren, von der aus es seine Hochfahrt be- 
gonnen hatte. Sind die beiden Schraubenbahnturme 
auch unten miteinander verbunden, so kann das 
Fahrzeug in ununterbrochener Fahrt die beiden 
Schraubenbahnen wiederholt durchlaufen. 

Wieaus der Zeichnung ersichtlich ist, stehen zwei 
gleiche Schraubenbahnen I und II einander mit Ab- 
stand gegenuber. Jede Bahn besteht im wesentlichen 
aus den schraubenformig verlaufenden Gleisen a und 
dem durch Saule c und Sockel d gebildeten, mit 
Tragarmen* versehenen Stander. Die beiden 
Schraubenbahnen sind oben durch eine waagerechte 
Fahrstrecken und unten durch eine waagerechte 
Fahrstrecke o miteinander verbunden. 

Das Fahrzeug steigt auf der Schrauhenbahn I 
nach oben, gelangt auf der oberen Verbindungs- 
strecke n zu der zweiten Schrauhenbahn II, fahrt 
diese herab und kehrt auf der unteren Verbindungs- 
strecke o zu der ersten Schrauhenbahn I zuriick, 
um seine vorherige Fahrt zu wiederholen. In dieser 
Weise durchlauft es beide Schraubenbahnen in un- 
unterbrochener Folge, bis seine Antriebskraft er- 
schopft ist. 

PATENTANSPROCHE: 

i.Schraubenformige Bahn fur Spielfahrzeuge, 
dadurch gekennzeichnet, dafl am oberen Ende der 
Schrauhenbahn eine Vorrichtung angeschlossen 
ist, welche das Weiterfahren des Fahrzeugs auf 
der gleichen oder einer anderen Bahn ermoglicht. 

2. Bahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am oberen Ende der Schrauhen- 
bahn eine bewegliche Abstutzung angebracht 
ist, welche im Bewegungsbereich des Fahrzeugs 
Hegt und so beschaffen ist, daB sie durch das 
Fahrzeug weggestoBen wird. 

3. Bahn nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das obere Ende der Schrau- 
henbahn eine Schleife bildet, welche den gleichen 
Durchmesser und die gleiche Krumrnung wie die 
darunterliegende Bahnschleife hat, demzufolge 
die Endschleife, nach dem WegstoBen ihrer Ab- 
stutzung unter Eigengewichtswirkung herab- 



fallend, auf die darunterliegende Bahnschleife 60 
zu liegen kommt. 

4. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die herabgefallene 
Bahnschleife mit den an sie hinten anschliefien- 
den Schleifen eine waagerechte Kreisbahn bildet, 65 
auf weleher das Fahrzeug weiterlauft. 

5. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch ■ 
gekennzeichnet, daB an dem Teil der Schrauhen- 
bahn, der an das Endstuck der Bahn hinten an- 
schlieBt, eine nach unten ragende Stutze an- 70 
gekennzeichnet, daB die Abstutzung des oberen 
Bahnendes auf den darunterliegenden Teil der 
Bahn trifft 

6. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abstutzung des oberen 75 
Bahnendes aus einer Stutze (g) besteht, die an 
dem Bahnende (/i) angelenkt und auf eine 
Schwelle (&*) der darunterliegenden Bahn- 
schleife gestutzt ist. 

7. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch So 
gekennzeichnet, daB -die Abstutzung des an das 
obere Bahnende hinten anschlieflenden Bahnteils 
(a 8 ) aus einem pendelnd angehangten, vorzugs- 
weise unten erweiterten Plattchen (fc) besteht. 

8. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 7, dadurch 85 
gekennzeichnet, daB die Schrauhenbahn aus 
Gleisstucken besteht, die durch SchienenstoBver- 
bindungen Iosbar aneinandergefugt sind, 

9. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schrauhenbahn an einem 90 
Stander gelagert ist, der aus Sockel (d) und 
Saule (c) besteht und mit radial abstehenden 
Tragannen (e) versehen ist, welche mit End- 
stucken (/) die Bahnschleifen untergreifen. 

10. Bahn nach den Anspruchen 1 bis 9, da- 95 
durch gekennzeichnet, daB am unteren Ende der 
Schrauhenbahn eine auf der Aufstellflache des 
Standers aufliegende, geradlinige Anlaufstrecke 
(a 1 , b 1 ) angeschlossen ist. 

11. Bahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 100 
zeichnet, daB am oberen Ende der Schrauhen- 
bahn eine S-formige Rucklaufstrecke (m) ange- 
schlossen ist, welche das aufsteigende Bahnende 
mit einem weiter zuriickliegenden AnschluB- 
punkt der Schrauhenbahn verbindet, so .daB das *<>5 
oben angekommene Fahrzeug, die S-Bahn durch- 
lauf end, an einem tiefer geiegenen Punkt auf die 
Schrauhenbahn zuruckkehrt. 

. 12. Bahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schrauhenbahn. (I) oben durch 110 
eine Verbindungsstrecke (n) an eine zweite, vor- 
zugsweise gleichgestaltete Schrauhenbahn (II) 
angeschlossen ist. 

13. Bahn nach den Anspruchen 1 und 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite Schrauben- ll 5 
bahn (II) unten durch eine Verbindungsstrecke 
(o) an die erste Schrauhenbahn (I) angeschlossen 
ist. 
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